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Geneza i przyczyny powstania inicjatywy

Lata 1975 — 2000 - ruch lotniczy zwiekszyt sie prawie trzykrotnie

Lata 1997-1999 - Komisja Europejska rozpoczeta analizy wzrostu ruchu
lotniczego, opdznien na lotniskach oraz w przestrzeni powietrzne;j.

Po roku 2000 - srednioroczny przyrost liczby operacji lotniczych w
przestrzeni powietrznej wynosit okoto 5% dla Europy

Jednym z kluczowych celdw funkcjonowania Komisji Europejskiej jest
zapewnianie poprawy jakosci zycia spoteczenstwa oraz umozliwianie jak
najwiekszej mobilnosci obywateli.
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Fragmentacja europejskiego nieba i poréwnanie do USA

Europe USA

Air traffic
control organisations: 38

Air traffic controllers

.’ Area control centres: 65 b 20

(in thousands: 16.8 14.0
Airspace
(millions of km?): 11.5 10.4
-
‘ Flights (in millions): 10 17
<5
‘ ‘\\ Flights per controller: 595 1,214
=

.‘-ﬁ
Y \ Source: Eurocontrol; Federal Aviation Administration (2009)
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Nieefektywne
wykorzystanie przestrzeni
powietrznej

*Loty z duzym odchyleniem od
optymalnego toru lotu

Liczne strefy ograniczone i
zamkniete

*Brak efektywnej koordynacji
cywilno-wojskowej

*Granice sektorow zalezne od granic
panstwowych
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- Actual routes

Source: European Commission
Further informations: Centre for Eurpean Policy:
The Single European Sky, May 2011
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Przyjecie pierwszego pakietu legislacyjnego
Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej

1999 - opublikowanie przez Komisje Europejskag Komunikatu - Stworzenie jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej

2001 - po raz kolejny mocno podkreslono konieczno$¢ dostosowania europejskiego systemu zarzgdzania ruchem lotniczym i
jego ulepszenie w Biatej Ksiedze Transportu.

2001 - Komisja Europejska zaadaptowata propozycje utworzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej - SES, jako
programu ujednolicenia systemu zarzgdzania ruchem lotniczym nad krajami Unii Europejskiej, Szwajcarii i Norwegii.

2004 - przyjeto pakiet rozporzadzen ustanowienia mechanizmu wspdtpracy i struktury instytucjonalnej, pod nazwa
Europejska Jednolita Przestrzen Powietrzna.

Cztery rozporzadzenia pakietu to:

* Rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajgce ramy
tworzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej,

* Rozporzadzenie (WE) nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie zapewniania
stuzb zeglugi lotniczej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej,

* Rozporzadzenie (WE) nr 551/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie organizacji
i uzytkowania przestrzeni powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej,

* Rozporzadzenie (WE) nr 552/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie
interoperacyjnosci Europejskiej Sieci Zarzgdzania Ruchem Lotniczym.
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Cele ogdlne Jednolitej Europejskiej Przestrzeni
Powietrznej przyjete na lata 2004-2020

" Trzykrotne zwiekszenie przepustowosci przestrzeni powietrznej
sZmniejszenie kosztow zapewniania stuzb zeglugi powietrznej o 50%
="Redukcja negatywnego wptywu na srodowisko o 10% na lot

mZapewnienie bezpieczenstwa na najwyzszym mozliwym poziomie
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Obszar Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej

SES Area
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Filary Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej

Separacja regulacji
Jednolita legislacja i nadzoru od
zapewnienia stuzb

Reforma Funkcjonalne Bloki
technologiczna Przestrzeni
(SESAR) Powietrznej
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Funkcjonalne Bloki Przestrzeni Powietrznej

* Majg stanowi¢ mechanizmy zapewniajgce maksymalng przepustowosc,
bezpieczenstwo i wydajnosé sieci zarzgdzania ruchem lotniczym,;

* Bazujg na wymogach operacyjnych i zapewniajg zintegrowane zarzadzanie
przestrzenig powietrzng;

* Nie powinny mie¢ podtoza geopolitycznego — ich granice powinny by¢
niezalezne od granic panstwowych;

* Mogg byc¢ ustanawiane wytgcznie na mocy wzajemnych porozumien pomiedzy
panstwami cztonkowskimi Unii Europejskiej i, jezeli zajdzie taka potrzeba,
panstwami trzecimi, w ktorych gestii znajduje sie dowolna czes¢ przestrzeni
powietrznej stanowigcej fragment bloku.
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Funkcjonalne
Bloki

Przestrzeni
Powietrznej
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Powierzchnia Balttyckiego Fab : 410 126 km2 ATS Delegations
Populacja (LT+PL): 41,5 min. 1o Malmd Acc
Ruch lotniczy(LT+PL in 2009): 774 000 MVS

(370 000 godzin lotu)

Minsk FIR

ACCs: Warszawa ACC
Vilnius ACC
taczna liczba personelu : 2060 German
FIRs/UIRs
Personel operacyjny i techniczny 1658

Liczba ATCOs 479

Lviv FIR
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Battycki Funkcjonalny Blok Przestrzeni Powietrznej — stan prac

6 kwietnia 2012 - przekazanie
wymaganej dokumentacji do Komisji
Europejskiej

17 lipca 2012 - podpisanie umowy
pomiedzy Polskg i Litwg o
utworzeniu FAB

6 wrzesnia 2012 — podpisanie
umowy NSA Battyckiego FAB

Jesien 2012 — rozpoczecie prac
implementacyjnych w ramach ANSP
i NSA, ratyfikacja umowy o
ustanowieniu FAB

Notyfikacja Baltyckiego FAB

Plan Zarzagdzania FAB

Umowa FAB

Umowaregionalnadot. FAB

Cleklaracja dotyczace celow w
zakresie skutecznosci dzialania

Umowa FAB pomiedzy NSA

Umowa FAB pomiedzy ANSP

Umowa cywilno-wojskowa dot.

FAB
Umowadotyczacawspdlnego
bezpieczenstwaw ramach FAB
Koncepcja operacyjna FAB

Analiza Bezpieczenstwa FAB

Deklaracja korzysci plynaoych z FAB
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Technologiczny komponent jednolitej 34’
przestrzeni — program SESAR SESAR

" Jego zasadniczym celem jest wyeliminowanie fragmentarycznego podejscia
do zarzgdzania ruchem lotniczym, modernizacja, synchronizacja planow
i zasobow roznych partnerow biorgcych udziat w projekcie.

=Ponadto celem programu jest koordynacja dziatann rozwojowych i badawczych
ktore byty podejmowane dotychczas w Unii Europejskiej oddzielnie.

=Bedgc czescig jednolitej przestrzeni ma zapewnic¢ kontynentowi
europejskiemu wysoki poziom wydajnosci kontroli ruchu lotniczego
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Technologiczny komponent jednolitej przestrzeni — program SESAR

2004

2007 2008
|

Definition

SESAR JOINT
UNDERTAKING

2013 20 SI 2020 >
| | |
Deployment

SESAR podzielony jest na trzy fazy:
" Faze definiowania - 2005-2008
=Faze rozwoju — 2008-2013

"Faze rozmieszczenia — 2014-2020
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Technologiczny komponent jednolitej przestrzeni — program SESAR

Jan 08 S S e

Faza definiowania rozpoczetfa sie w 2005 roku a efektem prac byto 6 dokumentéw dotyczacych:

*Oceny i znajomosci rynku
Wymagan eksploatacyjnych/skutecznosci dziatania
*Koncepcji docelowej ATM
*Wyboru najlepszego scenariusza wdrazania/rozlokowania
*Planu generalnego ATM
*Wdrazania programu do nastepnej fazy
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W koncepcji generalnej SESAR mozemy wyszczegolni¢ kilka bardzo waznych kwestii:

Trajektorie biznesowe — umozliwienie przy kazdym locie zapewnienia profilu lotu jak najbardziej
zbieznego z intencjg przewoznika.

Zarzadzanie Trajektoriami - zapewnienie uzytkownikom przestrzeni powietrznej nie-
predefiniowanymi trasami, zgodnie z ich oczekiwaniami.

Zintegrowanie operacji lotniskowych w celu zwiekszenia pojemnosci i redukcji wptywu na
srodowisko.

Utworzenie SWIM — System Wide Information Management, jest to program informacyjny
krajowych przestrzeni powietrznych (NAS — National Airspace System). Umozliwi wzrost
Swiadomosci sytuacyjnej oraz poprawi sprawnos¢ NAS celem podawania informacji we
witasciwym miejscu o wtasciwym czasie.

Zachowanie pozycji cztowieka w centrum przysztego europejskiego systemu ATM jako podmiotu
decyzyjnego. Jednak dla uzyskania oczekiwanych efektéw w zarzgdzaniu ruchem lotniczym
wymagany bedzie duzy stopien automatyzacji procedur i dziatan.
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SESAR Joint Undertaking — udziat podmiotéw polskich:

Polska Agencja Zeglugi Urzad Lotnictwa
Powietrznej Cywilnego

SESAR aktywnie poszukuje i zacheca do wspotpracy srodowiska
naukowe, uczelnie wyzsze — w ramach opracowania zwalidowanych
technologii oraz projektow.

Wiecej informacji: http://www.sesarju.eu/
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Jednolita Europejska Przestrzen Powietrzna Il — dodatkowy pakiet
legislacyjny w celu przyspieszenia prac nad wdrazaniem koncepcji

= 14 listopada 2009 roku w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej opublikowane zostato
rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady nr 1070/2009 zmieniajace rozporzadzenia
(WE) nr 549/2004, (WE) nr 550/2004, (WE) nr 551/2004 oraz (WE) nr 552/2004 w celu
poprawienia skutecznosci dziatania i zréwnowazonego rozwoju europejskiego systemu
lotnictwa.

=Zmiany maj3a na celu poprawienie efektywnosci funkcjonowania systemu zarzgdzania
ruchem lotniczym oraz przyspieszenie procesu tworzenia jednolitej europejskiej sieci drég
lotniczych przy rownoczesnym dazeniu do zwiekszenia wydajnosci i efektywnosci
kosztowej zapewniania stuzb zeglugi powietrznej oraz uwzglednienia zagadnien
srodowiskowych w podejmowanych dziataniach.

=Pakiet SES Il traktuje priorytetowo zobowigzanie panstw cztonkowskich do podjecia
wszelkich koniecznych dziatan w celu zagwarantowania jak najszybszego utworzenia
Funkcjonalnych Blokéw Przestrzeni Powietrznej, najpdzniej do 4 grudnia 2012 r.



Jednolita Europejska Przestrzen Powietrzna T

i GOSPODARKI MORSKIEJ

Wyzwania dla Polski:

= Operacyjne uruchomienie Battyckiego Funkcjonalnego Bloku Przestrzeni
Powietrznej

= Zapewnienie petnej zgodnosci legislacyjnej krajowej z przepisami prawnymi Unii
Europejskiej

= Aktywne uczestnictwo strony polskiej w procesach decyzyjnych UE dotyczacych
wdrazania jednolitej przestrzeni powietrznej

= Jak najszersze witgczenie podmiotdéw polskich do prac badawczych zakresie SESAR

= Realizacja wdrozen wynikajgcych z programu SESAR oraz
»European ATM Master Plan”

= Spetnianie ogdlno-unijnych i krajowych celdw skutecznosci dziatania stuzb zeglugi
powietrznej
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Marcin Zimny
Tel. 22 630 17 14, e-mail: mzimny@transport.gov.pl



